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บทคัดย่อ 
  การเลือกเส้นทางท่องราตรีตามแนวรถไฟฟ้าและรถไฟฟ้าใต้ดินในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลด้วยโครงข่าย
หลายรูปแบบ โดยมีวตัถปุระสงค์เพื่อวิเคราะห์การขยายตวัของพืน้ท่ีแหล่งท่องเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงจากภาพถ่ายแสงไฟช่วงเวลา
กลางคืนปี 2555 และปี 2562 ด้วยข้อมลูภาพถ่าย Suomi-NPP ระบบ VIIRS พบว่า ในปี 2555 พืน้ท่ี ท่ีมีค่าการสะท้อนของแสงไฟ
มากส่วนใหญ่จะเป็นพืน้ท่ีบริเวณกรุงเทพมหานครเท่านัน้ คิดเป็นร้อยละ 0.59 ของพืน้ท่ีทัง้หมด แต่ในปี 2562 พืน้ท่ีเดิมท่ีมีความ
เป็นเมืองท่องเท่ียวน้อยเร่ิมมีค่าการสะท้อนของแสงไฟสงูขึน้มากขึน้ ทัง้ในพืน้ท่ีกรุงเทพและเขตปริมณฑล คิดเป็นร้อยละ 10.71 
ของพืน้ท่ีทัง้หมด และเมื่อน าต าแหน่งท่ีตัง้ของแหล่งท่องเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงท่ีตัง้อยู่ภายในระยะห่างจากสถานีรถไฟฟ้า สถานี
รถไฟใต้ดิน และถนนเป็นระยะทาง 400 เมตร ทัง้ 347 สถานี ท่ีได้จากการส ารวจภาคสนามในปี 2562 ด้วยระบบน าทางด้วย
ดาวเทียม (GNSS) พบแหล่งท่องเท่ียวและสถานท่ีบนัเทิง จ านวน 512 แห่ง เมื่อน ามาวิเคราะห์ด้วยดัชนีของจดุอื่นข้างเคียงใกล้
ท่ีสุด Average Nearest Neighbor ผลการวิเคราะห์ พบว่า Nearest Neighbor Ratio มีค่าเท่ากับ 0.369585 ซึ่งแสดงให้เห็นว่า
แหล่งท่องเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงในช่วงเวลากลางคืนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีการกระจายเชิงพืน้ท่ีแบบเกาะกลุ่ม 
(Cluster) สามารถวิเคราะห์และเสนอแนะเส้นทางการทางท่องราตรี ในเมืองกรุงด้วยหลักการวิเคราะห์โครงข่ายหลายรูปแบบ 
(Multimodal Network) ได้ 3 เส้นทาง คือ (1) ตลาดนัดยามค ่าของคนกรุง ด้วยรูปแบบการเดินทาง 3 โครงข่าย คือ การเดินเท้า 
โครงข่ายรถไฟฟ้า และโครงข่ายรถไฟฟ้าใต้ดิน  โดยมีระยะทาง 13.784 กิโลเมตร  (2)  เส้นทางท่ีไม่ควรพลาดส าหรับนกัท่องเท่ียว
ชาวต่างชาติ ด้วยรูปแบบการเดินทาง 4 โครงข่าย คือ การเดินเท้า โครงข่ายรถไฟฟ้า โครงข่ายรถไฟฟ้าใต้ดิน  และรถโดยสารประจ า
ทาง โดยมีระยะทาง  42.33 กิโลเมตร และ (3) เส้นทางศกึษาวฒันธรรมจีนของคนเมืองกรุง ด้วยรูปแบบการเดินทาง 3 โครงข่าย คือ 
การเดินเท้า โครงข่ายรถไฟฟ้าใต้ดิน  และรถโดยสารประจ าทาง โดยมีระยะทาง  20.642 กิโลเมตร ภายใต้เงื่อนไขและข้อก าหนดท่ี
ใช้ในการวิเคราะห์ คือ ระยะทาง ระยะเวลา ซึง่ได้จากการก าหนดความเร็ว จ านวนช่องทางจราจร ทิศทางการเดินทาง ค่าใช้จ่าย 
และตรงตามวัตถุประสงค์ในการท่องเท่ียวของนักท่องเท่ียว และเพื่อเป็นการวิเคราะห์เพื่อลดปัญหาท่ีเกิดจากนักท่องเท่ียว                
ไม่ช านาญเส้นทาง หลงทาง   หาแหล่งท่องเที่ยวไม่พบ  เกิดความล่าช้า ส าหรับการวางแผนการเดินทางของนกัท่องเที่ยว  
ค าส าคัญ  :  เส้นทางท่องราตรี ; รถไฟฟ้า ; รถไฟใต้ดิน ; โครงข่ายหลายรูปแบบ ; ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
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Abstract 
 This research aims to analyze the expansion of tourism attractions and entertainment venues from 
Nighttime Light Imageries in 2012 and 2019 with imagery data from Suomi-NPP VIIRS system. The result showed 
that in 2012 the area where light reflection value was high only in Bangkok area, which is 0.59 percent of all areas. 
However, in 2019, light reflection value of formerly low touristy areas began to increase respectively both in 
Bangkok and Metropolitan area which was 10.71 percent of all areas. From field research in 2019, after collecting 
347 stations of locations of attractions and entertainment venues within 400 meters away from Sky Train, 
underground, roads by using Global Navigation Satellite System (GNSS), as a result, there were 512 of tourism 
attractions and entertainment venues found. When Average Nearest Neighbor applied in analysis, the result 
displayed Nearest Neighbor Ratio as 0.369585 which indicated tourism attractions and entertainment venues in 
night time of Bangkok and Metropolitan area expanded spatially in Cluster form. Thus, it is able to examine and 
suggest Bangkok’s Night Tourism Routes with Multimodal Network Analysis in 3 routes (1) Metropolitan’s Night 
market route in 3 networks of transportation modes which are travelling on foot, Sky Train and underground 
networks within 13.784 kilometers of distance, (2)  Don’t Miss Route for foreign tourists with 4 networks of 
transportation modes which are travelling on foot, Sky Train and underground networks, and public transportation 
within 42.33 kilometers of distance, and (3) Metropolitan’s Chinese Cultural Educational Route with 3 networks of 
modes which are travelling on foot, underground and public transportation within 20.642 kilometers. To conclude, 
appropriate travel plans could be recommended through analysis conditions such as distance and period of time 
calculated from speed limitation, the numbers of lanes, direction, expense, to meet tourist’s travel objectives. 
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บทน า   
ทอ่งราตรี รูปแบบการท่องเที่ยวยามค ่าคืนหรือการเปลี่ยนจากเมืองกลางวนัมาเป็นเมืองกลางคืนส าหรับประเทศไทย 

โดยเฉพาะในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เร่ิมได้รับอิทธิพลมาจากวัฒนธรรมตะวันตกมาตัง้แต่ในสมัยรัชกาลที่ 5                
(Pee Saree, 2014) และชดัเจนมากยิ่งขึน้ในยคุจอมพลสฤษดิ์ ธนะรัชต์ ซึ่งเป็นยคุที่ประเทศไทยเร่ิมมีไฟฟ้าใช้ ถึงแม้วา่ไฟฟ้า
จะไมไ่ด้เป็นตวัชีว้ดัรูปแบบการกิจกรรมยามค ่าคืนได้โดยตรง แตก็่เป็นเคร่ืองมือตวัหนึง่ที่จะอ านวยความสะดวกให้การด าเนิน
กิจกรรมในช่วงเวลากลางคืนมีความคลอ่งตวัมากยิ่งขึน้ (Kotamee, 2017) กิจกรรมการท่องเที่ยวเป็นหนึ่งในปัจจยัส าคญัใน
การพฒันาและยกระดบัทางเศรษฐกิจและสร้างความสามารถในการแขง่ขนัด้านการค้าและการบริการ ตลอดจนการบง่บอกถึง
การขยายตวัของเมืองได้เป็นอย่างดี ดงันัน้ การท่องเที่ยวยามค ่าคืนหรือการท่องราตรีจึงมีอะไรที่มากกว่าความบนัเทิงเพราะ
เป็นอีกกิจกรรมหนึ่งที่คอยขับเคลื่อนทางธุรกิจของชาติ และเมื่อกล่าวถึงการท่องเที่ยวแล้ว หลายคนคงเห็นด้วยว่า เป็น
อตุสาหกรรมที่มีการขยายตวัสงูมีบทบาทความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจและสงัคมของประเทศไทยเป็นอย่างมาก และเป็น
แหลง่รายได้ที่ส าคญัน ามาซึง่เงินตราตา่งประเทศ การสร้างงานและการกระจายความเจริญไปสูพ่ืน้ท่ีตา่ง ๆ   

จากการรายงานประจ าปี 2561 และการจัดล าดบั Global destination cities with the most international visitors 
หรือเมืองจุดหมายปลายทางที่มีผู้ มาเยือนจากต่างแดนมากที่สุดในโลกติดต่อกันเป็นปีที่ 4 มีนกัท่องเที่ยวทัง้ชาวไทยและ
ต่างชาติ เข้ามาเยือนประมาณ  23,688,800 คน และเพิ่ มขึ น้  5.5% จากปี  2560 (Euromonitor International, 2018)              
ซึง่คาดการณ์ได้ว่าในอนาคตกรุงเทพมหานครจะมีนกัท่องเที่ยวต่างชาติเข้ามาเยือนเพิ่มขึน้เป็น 28.5 ล้านคน และในปี 2568 
จะเพิ่มขึน้เป็น 39.8 ล้านคน เนื่องด้วยกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเป็นศูนย์กลางความเจริญทกุด้าน มีแนวนโยบายการ
พฒันาระดบัประเทศของภาครัฐ ทัง้ด้านเศรษฐกิจ ด้านสงัคม ด้านจราจร ด้านสิ่งแวดล้อม ด้านบริหารจัดการ และมีความ
หลากหลายทางวฒันธรรมประเพณี สง่ผลให้มีแหล่งท่องเที่ยวที่น่าสนใจเป็นจ านวนมาก และแหลง่ท่องเที่ยวหลายแห่งที่อยู่
ใกล้กบัสถานีรถไฟฟ้าและรถไฟฟ้าใต้ดนิ สามารถดงึดดูนกัทอ่งเที่ยวชาวไทยและชาวตา่งชาติให้เข้ามาเยี่ยมชมความงดงามได้
สะดวก แต่ยงัเป็นที่น่าเสียดายส าหรับแหลง่ท่องเที่ยวที่น่าสนใจบางแห่งถกูมองข้ามไป เนื่องจากการขาดการประชาสมัพนัธ์         
ท าให้ไม่เป็นที่รู้จกัส าหรับนกัท่องเที่ยว ทัง้ที่แหลง่ทอ่งเที่ยวเหลา่นี ้ตัง้อยู่ภายในระยะหา่งจากสถานีรถไฟฟ้า สถานีรถไฟใต้ดิน
และถนนเป็นระยะทางเพียง 400 เมตร ซึง่เป็นระยะรัศมีที่ไมไ่กลเกินไปส าหรับคนเดินและการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะ
ตามหลักการของพัฒนาระบบขนส่งมวลชนหรือ  Transit-Oriented Development (TOD) (Thai Association for Town 
Planning, 2019) อีกทัง้ปัญหาที่เกิดจากนกัท่องเที่ยวไมช่ านาญเส้นทางไม่ทราบเส้นทางการเดินรถประจ าทาง อาจท าให้เกิด
ปัญหาในการเข้าถึงแหลง่ท่องเที่ยว หลงทาง รถติด หาแหลง่ท่องเที่ยวไม่พบ เกิดความลา่ช้า และที่ส าคญัไม่ทราบระยะเวลา
และค่าใช้จ่ายส าหรับการเดินทาง จึงท าให้การวางแผนการเดินทางท่องเที่ยวขาดประสิทธิภาพและอาจเสียค่าใช้จ่ายมาก 
เนื่องจากนักท่องเที่ยวส่วนใหญ่หนัไปเลือกใช้บริการจากรถแท็กซี่หรือรถเช่าซึ่งมีราคาแพงกว่าการบริการของระบบขนส่ง
สาธารณะ เช่น รถโดยสารประจ าทาง รถไฟฟ้า และรถไฟใต้ดิน โดยเฉพาะนักท่องเที่ยวที่เป็นชาวต่างชาติที่มีเวลาในการ
เดินทางและทอ่งเที่ยวคอ่นข้างจ ากดั 

ดังนัน้งานวิจัยฉบับนีจ้ึงมีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์การขยายตัวของพืน้ที่แหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บันเทิง               
ในช่วงเวลากลางคืนด้วยข้อมูลภาพถ่ายแสงไฟช่วงเวลากลางคืน (Night Light) จากภาพถ่ายจากดาวเทียม Suomi-NPP 
ระบบ VIIRS แบนด์ Day/Night Band (DNB) ซึ่งเป็นดาวเทียมที่ใช้ในการส ารวจและติดตามพฤติกรรมการใช้พลงังานไฟฟ้า           
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ในยามค ่าคืน (Geo-Informatics and Space Technology Development Agency Public Organization, 2020) ส าหรับการ
ส ารวจต าแหน่งที่ตัง้ของแหลง่ท่องเที่ยวและสถานที่บนัเทิงที่ตัง้อยู่ภายในระยะห่างจากสถานีรถไฟฟ้า สถานีรถไฟใต้ดิน  และ
ถนนเป็นระยะทาง 400 เมตร (Department of Transportation, 2016)  วิเคราะห์รูปแบบการกระจายเชิงพืน้ที่ของแหล่ง
ทอ่งเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงในช่วงเวลากลางคืนด้วยหลกัการดชันีของจดุอื่นข้างเคียงใกล้ที่สดุ Average Nearest Neighbor 
(Cheewinsiriwat, 2018) พร้อมทัง้วิเคราะห์และเสนอแนะเส้นทางการทางทอ่งราตรีในเมืองกรุงด้วยหลกัการวิเคราะห์โครงขา่ย
หลายรูปแบบ (Multimodal Network) ซึ่งเป็นหลกัการวิเคราะห์ข้อมูลเส้นทางคมนาคมหลาย ๆ รูปแบบร่วมกันและมีความ
เสมือนจริงในการเดินทางในปัจจุบนัมากที่สดุ เนื่องจากในการเดินทางบางครัง้เราไม่สามารถเดินทางได้โดยใช้รถยนต์เพียง
อยา่งเดียว บางครัง้ต้องใช้การเดินเท้า หรือการใช้บริการรถสาธารณะร่วมด้วย ซึง่ในงานวิจยัฉบบันีจ้ะใช้วิเคราะห์ทัง้โครงขา่ย
โครงข่ายเส้นทางถนน โครงข่ายเส้นทางรถไฟฟ้า โครงข่ายเส้นทางรถไฟใต้ดิน โครงข่ายเส้นทางการเดินเท้า และเส้นทาง
เช่ือมต่อระหว่างโครงข่าย ส าหรับการวางแผนการท่องเที่ยวในยามราตรีในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลอย่างมี                  
ประสทิธภาพและเหมาะสม ทัง้ในด้านระยะเวลา ระยะทาง และคา่ใช้จ่ายระหวา่งการเดินทาง (Jirakajohnkool, 2017)     
 
วิธีด าเนินการวิจัย   
1. พืน้ทีศึ่กษา 
 ขอบเขตพืน้ที่ศึกษา คือ พืน้ที่ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบด้วย  6 จงัหวดั คือ จังหวดัปทมุธานี 
นนทบรีุ กรุงเทพมหานคร สมทุรปราการ สมทุรสาคร และจงัหวดันครปฐม มีเนือ้ที่ประมาณ 7,600 ตารางกิโลเมตร อยู่ระหวา่ง 
ละติจดู 13 º 20’- 14 º 20’ เหนือ ลองจิจดูที่ 99 º 50’ - 101 º ตะวนัออก สามารถแสดงได้ดงั Figure 1 

 

 
 

Figure 1  The Study Area 
 



                           
                          วารสารวิทยาศาสตร์บรูพา ปีที่ 26 (ฉบบัที่ 3) กนัยายน – ธนัวาคม พ.ศ. 2564 

                          BURAPHA SCIENCE JOURNAL Volume 26 (No.3)  September – December   2021                                                    บทความวิจยั 

 

 

 1595 

2. การเก็บรวบรวมข้อมูลและขอบเขตการวิจยั  
 2.1 ขอบเขตข้อมลูที่ได้จากการลงส ารวจภาคสนาม ได้แก่ ข้อมลูต าแหนง่ของสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน เส้นทางการ
เดินรถไฟฟ้าและรถไฟฟ้าใต้ดิน จ านวน 5 สายที่ใช้ในปัจจบุนั และโครงการท่ีอยูใ่นระหวา่งการด าเนินการอีก 8  สายที่จะเปิดใช้
ในอนาคตภายในปี 2572  รวมเป็น 13 สาย ตามการอ้างอิงตามการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย สามารถให้บริการ
ได้ระยะทางทัง้สิน้ 594.5 กิโลเมตร จากสถานีรวมทัง้สิน้ 347 สถานี ครอบคลุมในพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
สามารถแสดงได้ดงั Table 1 และข้อมูลต าแหน่งแหล่งท่องเที่ยวในช่วงเวลากลางคืนที่เปิดให้บริการในช่วงปี 2562 ที่ตัง้อยู่
ภายในระยะรัศมี 400 เมตร จากสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และถนน ด้วยระบบน าทางด้วยดาวเทียม (Global Navigation 
Satellite System: GNSS) ร่วมกบัการรวบรวมจากสือ่โซเชียล ทวิตเตอร์ เว็บไซต์ และข้อมลูจากหนว่ยงานท่ีเก่ียวข้อง ซึ่งได้แก่ 
ชัน้ข้อมูลขอบเขตการปกครอง ชัน้ข้อมูลถนนและประเภทตามล าดับศักดิ์ของถนน อตัราความเร็วเฉลี่ยของรถไฟฟ้าและ
รถไฟฟ้าใต้ดิน และอตัราความเร็วเฉลีย่ของการเดินเท้า  
 
Table 1    Bangkok Transit System, Metropolitan Rapid Transit and Airport Rail Link (BTS, MRT and ARL)  
                 in various lines as follows 

เส้นทางรถไฟฟ้า รถไฟฟ้าใต้ดิน และ 
แอร์พอร์ตเรลลิงก์ 

จ านวน 
สถานี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เส้นทางรถไฟฟ้า รถไฟฟ้าใต้ดิน และ 
แอร์พอร์ตเรลลิงก์ 

จ านวน 
สถานี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รถไฟฟ้าสายสีทอง 4 2.8 รถไฟฟ้าสายสีส้มตะวนัออก ตลิ่งชนั-มีนบรีุ 29 35.4 
รถไฟฟ้าสายสีฟ้า 9 9.5 รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 42 48 
รถไฟฟ้าสายสีเขียวออ่น 19 23 รถไฟฟ้าสายทา่อากาศยาน แอร์พอร์ต

เรลลิงก์ 
12 50 

รถไฟฟ้ารถไฟฟ้าสายสีมว่ง 33 23 รถไฟฟ้าสายสีแดงเข้ม 35 85.3 
รถไฟฟ้าสายสีเทา 21 26 รถไฟฟ้าสายสีเขียวเข้ม 68 97.5 
รถไฟฟ้าสายสีเหลือง 23 32 รถไฟฟ้าสายสีแดงออ่น 22 127.5 
รถไฟฟ้าสายสีชมพ ู 30 34.5    

รวมมีระยะทางทัง้สิน้   594.5   กิโลเมตร   347  สถาน ี

 
 2.2 ข้อมูลภาพถ่ายแสงไฟช่วงเวลากลางคืนจากดาวเทียม Suomi National Polar-orbiting Partnership (Suomi-
NPP) เป็นหนึ่งในระบบ Visible Infrared Imaging Radiometer Suite (VIIRS)  ซึ่งเป็นเซนเซอร์ที่ทนัสมยั น ามาใช้ส ารวจโลก
เพื่อท าหน้าที่ตอ่จากดาวเทียมระบบ AVHRR รุ่นแรกขององค์การ NOAA และระบบ MODIS ขององค์การ NASA โดยเซนเซอร์ 
VIIRS ในดาวเทียม Suomi-NPP มี 22 แบนด์ ความยาวคลื่นที่ส ารวจอยู่ระหว่าง 0.41 ถึง 12.5 ไมครอน มีความละเอียดเชิง
พืน้ที่ 375 เมตร (บริเวณ nadir) โคจรผ่านบริเวณศูนย์สูตร 14 รอบต่อวัน ความกว้างแนวบันทึกข้อมูลบนโลกประมาณ                 
3,060 กิโลเมตร สามารถบันทึกภาพทัง้โลกได้สองครัง้ต่อวัน (Geo-Informatics and Space Technology Development 
Agency Public Organization, 2020) ส าหรับงานวิจัยนีใ้ช้ข้อมูลแสงไฟช่วงเวลากลางคืนที่บันทึกในช่วงเดือนกุมภาพันธ์           
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ปี 2555 และเดือนกุมภาพนัธ์ ปี 2562 ช่วงเวลา 18.00 ถึง 04.00 น. (Puttanapong, 2017) ซึ่งเป็นช่วงเวลาที่มีการใช้แสงไฟ
เพื่อการทอ่งเที่ยวมากที่สดุ  
3. ขัน้ตอนและกระบวนการวิจยั 
 3.1 ด าเนินการปรับแก้ภาพถ่ายจากดาวเทียมเชิงรังสี (Radiometric Correction) และปรับแก้ความคลาดเคลื่อน                
เชิงเรขาคณิต (Geometric Correction) เพื่อให้ได้ข้อมลูที่มีความคมชดั ลดความบิดเบือนของจุดภาพเพื่อให้ได้ภาพท่ีมีความ
ถกูต้องตรงกบัสภาพความเป็นจริงมากที่สดุของข้อมลูภาพถ่ายในช่วงแสง Visible Near-Infrared (VNIR), Visible Infrared 
Imager Radiometer Suite (VIIRS) และข้อมลูภาพจากการแผค่วามรังสคีวามร้อนหรือ Thermal Infrared (TIR) ภาพถ่ายจาก
ดาวเทียมทัง้ในปี 2555 และปี 2562 ในเขตพืน้ท่ีศกึษากรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
 3.2 จ าแนกพืน้ที่ เมืองจากภาพถ่ายจากดาวเทียม Suomi-NPP ระบบ VIIRS แบนด์ Day/Night Band (DNB)               
เพื่อเปรียบเทียบค่าการสะท้อนของแสงไฟช่วงเวลากลางคืนในแต่ละระดบัความเป็นเมืองในบริเวณกรุงเทพมหานครและเขต
ปริมณฑลปี 2555 และ ปี 2562 กบัรูปแบบการกระจายเชิงพืน้ท่ีของแหลง่ทอ่งเที่ยวในช่วงเวลากลางคืนจากคา่การสะท้อนของ
แสงไฟในแตล่ะปี ซึง่ในแตล่ะปีจะมีค่าการสะท้อนของแสงไฟอยูร่ะหวา่ง 0 ถึง 63   

3.3 ด าเนินการแบ่งความเป็นเมืองจากค่าการสะท้อนจากแสงไฟในช่วงเวลากลางคืน ด้วยเทคนิคการแบ่งช่วงชัน้ 
Natural breaks เพื่อแบ่งช่วงชัน้ของข้อมูลแบบธรรมชาติ เป็นการแบ่งช่วงชัน้ที่ก าหนดค่าที่คล้ายคลงึกันของกลุม่ข้อมลูได้ดี
ที่สดุ และช่วยเพิ่มความแตกต่างระหว่างแต่ละช่วงชัน้ แบ่งเป็น 4 ระดบั คือ พืน้ที่ไม่มีแสงสว่าง พืน้ที่มีแสงสว่างน้อย พืน้ที่มี
แสงสวางปานกลาง และพืน้ท่ีมีแสงสวา่งมาก  
 3.4 น าเข้าข้อมูลที่ได้จากการลงส ารวจภาคสนาม ทัง้ต าแหน่งของสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน เส้นทางการเดิน
รถไฟฟ้าและรถไฟฟ้าใต้ดิน และข้อมลูต าแหน่งที่ตัง้ของแหลง่ทอ่งเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงที่เปิดให้บริการในช่วงปี 2562 ที่ตัง้
อยู่ภายในระยะรัศมี 400 เมตร (Department of Transportation, 2016) จากสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และถนน เนื่องจาก
เป็นระยะรัศมีที่ไม่ไกลเกินไปส าหรับคนเดิน และการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะตามหลกัการของพัฒนาระบบขนส่ง
มวลชน หรือTransit-Oriented Development (TOD) (Thai Association for Town Planning, 2019) มาก าหนดพิกดัอ้างอิง 
และจดัเก็บในรูปแบบของ Shapefile โดยใช้โปรแกรมระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
 3.5 สร้างฐานข้อมลูเชิงพืน้ท่ี (Spatial data) ร่วมกบัข้อมลูอรรถาธิบาย (Attribute data) ของข้อมลูต าแหนง่ที่ตัง้ของ
แหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บันเทิงที่ตัง้อยู่ภายในระยะรัศมี 400 เมตรจากสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และถนน และน ามา
จ าแนกประเภท ระยะเวลาในการเปิดท าการ และอตัราคา่บริการของแหลง่ทอ่งเที่ยว สามารถแสดงได้ดงั Figure 2 
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Figure 2  The attractions within 400 meters from BTS, MRT and ARL Stations 
 

3.6 วิเคราะห์รูปแบบการกระจายเชิงพืน้ท่ีของแหลง่ทอ่งเที่ยวในช่วงเวลากลางคืนจากข้อมลูต าแหน่งแหลง่ทอ่งเที่ยว 
โดยใช้เคร่ืองมือ Average Nearest Neighbor คา่ดชันีของจดุอื่นข้างเคียงใกล้ที่สดุ สามารถค านวณได้ 2 วิธี คือ  

 
   ค านวณจากสมการ    R   = D0   -  De                    (1) 
 

 

เมื่อ  R  คือ คา่ดชันี Nearest Neighbor 
D0  คือ ระยะทางเฉลีย่ของคา่สงัเกต (คา่ของข้อมลูที่เราต้องการทราบ) 
De  คือ ระยะเฉลีย่ของรูปแบบการกระจายแบบสุม่ 
โดยมีหลกัการวิเคราะห์รูปแบบการกระจายเชิงพืน้ท่ี แสดงได้ดงั Table 2 (Cheewinsiriwat, 2018) 
 

              Table 2 The Average Nearest Neighbor Index   
รูปแบบการกระจายตวั คา่ดชันี 

ข้อมลูมีการกระจายแบบสุม่ (Random distribution) คา่ดชันี = 0 
ข้อมลูมีการกระจายแบบเกาะกลุม่(Clustered distribution) คา่ดชันีมีคา่ตดิลบ    
ข้อมลูมีการกระจายแบบกระจดักระจาย (Dispersed distribution) คา่ดชันีมีคา่เป็นบวก   

 
 หรือค านวณจากสมการ     R   = D0           (2) 
       De 
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โดยมีหลกัการวิเคราะห์รูปแบบการกระจายเชิงพืน้ท่ี แสดงได้ดงั Table 3 (Cheewinsiriwat, 2018) 

 
              Table 3 The Average Nearest Neighbor Index   

รูปแบบการกระจายตวั คา่ดชันี 
ข้อมลูมีการกระจายแบบสุม่ (Random distribution) คา่ดชันี = 1 
ข้อมลูมีการกระจายแบบเกาะกลุม่(Clustered distribution) คา่ดชันีมีคา่น้อยกวา่ 1   
ข้อมลูมีการกระจายแบบกระจดักระจาย (Dispersed distribution) คา่ดชันีมีคา่มากกวา่ 1   

 
 3.7 น าข้อมลูต าแหน่งของสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน (ทางเข้า - ออกและจุดเช่ือมต่อระหว่างชัน้ของสถานีรถไฟฟ้า 
และรถไฟใต้ดิน) เส้นทางการเดินรถไฟฟ้า และรถไฟฟ้าใต้ดินมาสร้าง Network Dataset ที่เก็บอยูใ่นฐานข้อมลู Geodatabase 
ที่อยู่ภายใต้ Feature Dataset เดียวกัน พร้อมทัง้ตรวจสอบและแก้ไขโครงสร้างของข้อมูลเชิงพืน้ที่ Topology เพื่อให้ผลของ
การวิเคราะห์โครงขา่ยเป็นไปตามทิศทางการเคลือ่นท่ีให้มีความผิดพลาดน้อยที่สดุ 
 โดยก าหนดเง่ือนไขด้านระยะทาง ระยะเวลา (นาที) ความเร็วในการเดินรถไฟฟ้า และรถไฟฟฟ้าใต้ดิน ค่าใช้จ่ายใน
การเดินทาง โดยก าหนดให้อตัราความเร็วเฉลีย่ของรถไฟฟ้าและรถไฟฟ้าใต้ดินเท่ากบั 80 กิโลเมตร/ชัว่โมง และอตัราเร็วเฉลี่ย
ในการเดินเท้า 4 กิโลเมตร/ชัว่โมง (Scott Delp, 2017) 
 3.8 วิเคราะห์เส้นทางการทอ่งเที่ยวหลกัการวิเคราะห์โครงข่ายหลายรูปแบบเพื่อหาเส้นทางการเคลื่อนที่จากจุดหนึ่ง
ไปยงัจุดหมายปลายทาง โดยมีผลลพัธ์เป็นระยะทางเหมาะสมที่สดุหรือเป็นระยะเวลาที่น้อยที่สดุ  มีค่าใช้จ่ายในการเดินทาง
น้อยที่สดุ และสามารถเข้าถึงแหลง่ทอ่งเที่ยวได้ตามความประสงค์ในช่วงเวลา 18.00 - 04.00 น. 
 3.9 จดัท าแผนที่แสดงต าแหน่งสถานท่ีท่องเที่ยวและเสนอแนะเส้นทางทอ่งเที่ยวตามแนวสถานีรถไฟฟ้าและรถไฟฟ้า
ใต้ดิน โดยพิจารณาจากประเภทของแหลง่ทอ่งเที่ยวในช่วงเวลากลางคืนตามความน่าสนใจและความนิยมของนกัท่องเที่ยว ที่
สามารถเข้าถึงด้วยการเดินเท้าในระยะทาง 400 เมตร เพื่อแนะน าและจดัการวางแผนเส้นทางทอ่งเที่ยวในช่วงเวลากลางคืน 
 
ผลการวิจัย 
1.  ผลการวิเคราะห์การขยายตวัของพืน้ทีแ่หล่งท่องเทีย่ว และสถานทีบ่นัเทิงจากภาพถ่ายแสงไฟช่วงเวลากลางคืน  

การขยายตวัของพืน้ท่ีแหลง่ทอ่งเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงจากภาพถ่ายแสงไฟช่วงเวลากลางคืน ปี 2555 และ ปี 2562 
ด้วยข้อมูลภาพถ่าย Suomi-NPP ระบบ VIIRS แบนด์ Day/Night Band (DNB) เพื่อจ าแนกเป็นพืน้ที่ที่มีแหล่งท่องเที่ยวและ
สถานบนัเทิงในช่วงเวลากลางคืน พบว่าค่าการสะท้อนของแสงไฟในแต่ละพืน้ที่มีค่าการสะท้อนของแสงไฟอยู่ในระหว่างค่า
แสง 1 ถึง 63  สามารถแบ่งได้เป็น 4 ระดบั ด้วยเทคนิคการแบ่งช่วงชัน้แบบ Natural Breaks คือ พืน้ที่ไม่มีแสงสว่าง มีค่าอยู่
ระหวา่ง 0 - 10 พืน้ท่ีมีแสงสวา่งน้อย มีคา่อยู่ระหวา่ง 11 – 24 พืน้ที่มีแสงสวางปานกลาง มีค่าอยู่ระหวา่ง 25 – 53 และพืน้ท่ีมี
แสงสว่างมาก มีค่าอยู่ระหว่าง 54 – 63 ทัง้สองช่วงปี ในปี 2555 ระดบัพืน้ที่ไม่มีแสงสว่างมีขนาด 5,991.75 ตารางกิโลเมตร 
คิดเป็นร้อยละ 78.55 ระดบัพืน้ที่มีแสงสว่างน้อยมีขนาด 1,054.30 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 13.82 ระดบัพืน้ที่มีแสง
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สวางปานกลางมีขนาด 537.44 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 7.04 และระดบัพืน้ที่มีแสงสว่างมากมีขนาด 44.73 ตาราง
กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 0.59  ในขณะที่ปี 2562 ระดบัพืน้ที่ไม่มีแสงสวา่งมีพืน้ท่ีลดลง มีขนาด 4,932.24 ตารางกิโลเมตร คิด
เป็นร้อยละ 64.66 ระดบัพืน้ที่มีแสงสว่างน้อยมีขนาด 1,844.52 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 24.18 ระดบัพืน้ที่มีแสงสว่าง
ปานกลางมีขนาด 34.37 ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 0.45 และระดับพืน้ที่มีแสงสว่างมากจะเพิ่มมากขึน้เป็น 817.09 
ตารางกิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 10.71 แสดงรายละเอียดได้ดงั Table 4    

 
Table 4  The comparison of light reflection value during night time in Bangkok and Metropolitan area 

 
 ระดบัความเป็นเมือง   คา่การสะท้อนของแสงไฟ 

ชว่งเวลากลางคืน 

พืน้ที่ (ตารางกิโลเมตร)  

ปี  2555  
ร้อยละ 

ปี  2562  
ร้อยละ 

พืน้ที่ไมมี่แสงสวา่ง 0 – 10 5,991.75 78.55 4,932.24 64.66 
พืน้ที่มีแสงสวา่งน้อย 11 – 24 1,054.30 13.82 1,844.52 24.18 
พืน้ที่มีแสงสวางปานกลาง 25 – 53 537.44 7.04 34.37 0.45 
พืน้ที่มีแสงสวา่งมาก 54 – 63 44.73 0.59 817.08 10.71 

 
จากตารางการเปรียบเทียบค่าการสะท้อนของแสงไฟช่วงเวลากลางคืน การเปรียบเทียบค่าการสะท้อนของแสงไฟ

ช่วงเวลากลางคืนระหวา่งปี 2555 และปี 2562 จะเห็นได้ว่าในปี 2555 พืน้ท่ีที่มีคา่การสะท้อนของแสงไฟมากสว่นใหญ่จะเป็น
พืน้ที่บริเวณกรุงเทพมหานครเท่านัน้ แต่ในปี 2562 พืน้ที่เดิมที่มีความเป็นเมืองท่องเที่ยวน้อย เร่ิมมีค่าการสะท้อนของแสงไฟ
สงูขึน้มากและกระจายออกไป แสดงถึงการด าเนินกิจกรรมในช่วงเวลากลางคืนที่เพิ่มมากขึน้ทัง้ในพืน้ที่กรุงเทพและเขต
ปริมณฑลมากขึน้ สามารถแสดงได้ดงั Figure 3 และ  Table 5   แสดงการเปลีย่นแปลงเชิงพืน้ที่ระหว่างปี 2555 และปี 2562  
ในรูปแบบเมตริกซ์ 

 
  

 
 
 
 
 
 
 

 
Figure 3  The comparison of light reflection value during night time in Bangkok and Metropolitan area 
               from 2012 – 2019 
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 Table 5  The Change matrix of value during night time in Bangkok and Metropolitan area 
 

ระดบัความเป็นเมือง 
ปี 2562 

พืน้ท่ีไม่มีแสงสว่าง พืน้ท่ีมีแสงสว่างน้อย พืน้ท่ีมีแสงสว่างปานกลาง พืน้ท่ีมีแสงสว่างมาก รวม 

ปี 
 25

55
 

พืน้ท่ีไม่มีแสงสว่าง 4,875.78 993.49 3.44 119.04 5,991.75 
พืน้ท่ีมีแสงสว่างน้อย 53.85 716.87 2.27 281.30 1,054.3 
พืน้ท่ีมีแสงสว่างปานกลาง 2.61 132.69 14.02 388.13 537.44 
พืน้ท่ีมีแสงสว่างมาก 0.00 1.48 14.64 28.61 44.73 

รวม  4,932.24 1,844.52 34.37 817.08 7,628.22 

 
2. รูปแบบการกระจายเชิงพืน้ทีข่องแหล่งท่องเทีย่ว และสถานทีบ่นัเทิงในช่วงเวลากลางคืน  
 การศึกษาและส ารวจแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บนัเทิงในปี 2562 ด้วยระบบน าทางด้วยดาวเทียม พบว่า มีแหล่ง
ท่องเที่ยวและสถานที่บนัเทิงที่ตัง้อยู่ภายในระยะรัศมี 400 เมตรจากสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และถนน จ านวน  512 แห่ง            
ดัง Figure 2 ซึ่งจะมีแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บันเทิงหนาแน่นมากบริเวณถนนข้าวสาร สีลม ทองหล่อ เอกมัย อโศก              
ศาลาแดง ราชเทวี จตุจักร เพลินจิต และสขุุมวิท และในพืน้ที่เขตปริมณฑล เช่น อ าเภอรังสิต จังหวดัปทุมธานี โดยเฉพาะ
บริเวณมหาวิทยาลยัรังสิตและมหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ จังหวดันนทบุรีจะพบแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บนัเทิงหนาแน่นที่
บริเวณอ าเภอปากเกร็ด จงัหวดันครปฐมจะพบแหลง่แหลง่ทอ่งเที่ย และสถานท่ีบนัเทิงหนาแนน่ที่อ าเภอเมืองนครปฐม บริเวณ
มหาวิทยาลยัศิลปากร จังหวดัสมุทรปราการ จะพบแหล่งท่องเที่ยว และสถานที่บันเทิงหนาแน่นที่บริเวณ เขตพระประแดง 
อ าเภอเมืองสมทุรปราการ และจงัหวดัสมทุรสาคร และจะพบแหลง่ท่องเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงหนาแน่นที่บริเวณอ าเภอเมือง
สมทุรสาคร เมื่อน าต าแหนง่ของแหลง่ท่องเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงมาวิเคราะห์ด้วยดชันีของจุดอื่นข้างเคียงใกล้ที่สดุ Average 
Nearest Neighbor พบว่า Nearest Neighbor Ratio มีค่าเท่ากับ 0.369585 ซึ่งมีค่าน้อยกว่า 1 แสดงให้เห็นได้ว่าแหล่ง
ทอ่งเที่ยวกลางคืนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีการกระจายตวัแบบเกาะกลุม่ (Cluster)  (Cheewinsiriwat, 2018) 
สามารถแสดงได้ Figure 4 
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Figure 4  Pattern and Location of tourist attractions and entertainment venues during night time in 2019 

 
3. เสนอแนะโปรแกรมท่องราตรีในเมืองกรุงดว้ยหลกัการวิเคราะห์โครงข่ายหลายรูปแบบ 
 ผลการวิเคราะห์เส้นทางที่เหมาะสมเช่ือมโยงเส้นทางการท่องเที่ยวในช่วงเวลากลางคืนด้วยหลกัการวิเคราะห์
โครงขา่ยหลายรูปแบบ ซึ่งเป็นหลกัการวิเคราะห์ข้อมลูเส้นทางคมนาคมหลาย ๆ รูปแบบร่วมกนั และมีความเสมือนจริงในการ
เดินทางในปัจจุบนัมากที่สุด เพราะการเดินทางในแต่ละครัง้เราไม่สามารถเดินทางได้โดยใช้โครงข่ายเพียงโครงข่ายเดียว 
บางครัง้ต้องใช้โครงข่ายการคมนาคมทางบก ร่วมกบัทางน า้ หรือทางอากาศร่วมด้วย แตส่ าหรับโครงข่ายที่ใช้ส าหรับการการ
วิเคราะห์ในครัง้นี ้จะใช้เฉพาะเส้นทางคมนาคมทางบก โดยแบ่งออกเป็นโครงข่ายเส้นทางถนน โครงข่ายเส้นทางรถไฟฟ้า 
โครงข่ายเส้นทางรถไฟใต้ดิน โครงข่ายเส้นทางการเดินเท้า และเส้นทางเช่ือมต่อระหว่างโครงข่าย เพื่อการวิเคราะห์เส้นทางที่
เหมาะสม (Best Routing) โดยใช้เง่ือนไขในการวิเคราะห์ คือ ด้านระยะทาง ระยะเวลา ซึ่งได้จากการก าหนดความเร็ว จ านวน
ช่องทางจราจร ทิศทางการเดินทาง และค่าใช้จ่าย ตรงตามวตัถปุระสงค์ในการท่องเที่ยวของนกัท่องเที่ยว สามารถเสนอแนะ
โปรแกรมทอ่งราตรีที่เหมาะสมได้ 3 เส้นทาง คือ   

เส้นทางที่ 1 ตลาดนดัยามค ่าของคนกรุง เป็นเส้นทางท่องเที่ยวเพื่อนนัทนาการส าหรับนกัท่องเที่ยว เนื่องจากเป็น
แหลง่รวมตลาดนดัยามค ่าคืนที่ได้รับความนิยมส าหรับนกัทอ่งเที่ยวทัง้ชาวไทยและชาวตา่งชาติ อีกทัง้ตลาดนดับางแหง่ยงัเป็น
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ตลาดนัดแห่งใหม่ นักท่องเที่ยวอาจมองข้ามตลาดแห่งนีไ้ป  เช่น ตลาดนดัรถไฟรัชดา และ The Street  Ratchada ดงันัน้ 
ผู้วิจยัจึงเสนอแนะเส้นทางนีเ้พื่อเป็นการประชาสมัพนัธ์แหลง่ทอ่งเที่ยวให้เป็นท่ีสนใจมากยิ่งขึน้   

เส้นทางที่ 2  เส้นทางที่ไมค่วรพลาดส าหรับนกัทอ่งเที่ยวชาวตา่งชาติ ส าหรับเส้นทางนี ้สามารถเข้าถึงแหลง่ทอ่งเที่ยว
ได้ 3 แห่ง คือ เอเชียทีค เดอะ รีเวอร์ฟร้อนท์ ถนนพระอาทิตย์ และถนนข้าวสาร เส้นทางนีน้อกจากจะเป็นแหลง่ท่องเที่ยวที่มี
ความน่าสนใจแล้ว เอเชียทีค เดอะ รีเวอร์ฟร้อนท์ ยงัเป็นแหลง่ท่องเที่ยวที่ตัง้อยู่ติดกบัแมน่ า้เจ้าพระยา นอกจากนกัท่องเที่ยว
จะได้เห็นแสง สี และไฟที่ประดบัประดาในแหล่งท่องเที่ยวแล้ว นกัท่องเที่ยวยงัได้เห็นถึงวิถีในยามค ่าคืนของผู้คนที่อาศยัอยู่
สองฝ่ังของแมน่ า้เจ้าพระยา นอกจากนี ้ระหวา่งเส้นทางของแหลง่ทอ่งเที่ยวและสถานท่ีบนัเทิงบริเวณถนนพระอาทิตย์และถนน
ข้าวสารยงัเป็นที่ตัง้ของพระบรมมหาราชวงัและวดัพระศรีรัตนศาสดาราม พระอารามหลวง ท าให้นกัท่องเที่ยวได้เห็นถึงความ
งดงามของสถาปัยกรรมไทย ดงันัน้ผู้วิจัยจึงเสนอแนะเส้นเส้นทางดงักลา่วเป็นเส้นทางส าหรับการท่องเที่ยวทัง้ชาวไทย และ
ชาวตา่งชาติไมค่วรพลาด เมื่อเข้ามาทอ่งทอ่งเที่ยวในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในเวลากลางคืน  
 เส้นทางที่ 3 เป็นเส้นทางที่แสดงให้เห็นถึงวิถีชีวิตและวฒันธรรมจีนในประเทศไทย  อีกทัง้บริเวณแหล่งท่องเที่ยว
ดงักล่าวยังเป็นย่านเศรษฐกิจและการค้า โดยเฉพาะอาหารและทองค าที่ใหญ่ที่สุดในประเทศไทย ส าหรับนักท่องเที่ยวที่
ทอ่งเที่ยวในเส้นทางนี ้นอกจากจะได้ชิมรสอาหารไทยและอาหารจีนแล้ว ยงัเป็นเส้นทางที่แสดงให้เห็นถึงเศรษฐกิจการค้าของ
คนไทยเชือ้สายจีนอีกด้วย  
 ส าหรับการเลือกทัง้ 3 เส้นทางเป็นเส้นทางแนะน าในการการท่องเที่ยวในงานวิจยันี ้เนื่องจากเป็นเส้นทางที่แสดงให้
เห็นถึงภาพรวมวิถีการด าเนินชีวิต สภาพเศรษฐกิจ สงัคม ตลอดจนสถาปัตกรรม และสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติที่งดงาม         
ของไทย ให้เป็นท่ีกลา่วขานของนกัทอ่งเที่ยวทัง้ชาวไทยและชาวตา่งชาติ ซึง่แตล่ะเส้นทางมีรายละเอียด ดงันี ้ 
 เส้นทางที่ 1 ตลาดนัดยามค ่าของคนกรุง เป็นเส้นทางการท่องเที่ยวเพื่อซือ้สินค้า รวมถึงการบริการต่าง ๆ ด้วย
บรรยากาศทีเ่ย็นสบาย และยงัให้กลิน่อายของความคกึคกัในยามราตรี ไมว่า่จะเป็นความคกึคกัที่มาจากจ านวนผู้คนท่ีออกมา
จบัจ่ายซือ้ของหรือมาเดินเลน่ จากพ่อค้าแม่ค้าหรือจากเสียงเพลงของวงดนตรีที่มาเปิดหมวก สามารถเข้าถึงตลาดนดัยามค ่า
ได้ 3 แห่ง คือ  ตลาดนัดจตุจักร ตลาดนัดรถไฟรัชดา และ The Street  Ratchada จุดเร่ิมต้นที่สถานีรถไฟฟ้าอนุสาวรีย์              
ชยัสมรภมูิจนถึงจุดสดุท้ายมีระยะทาง 13.784  กิโลเมตร โดยแบ่งเป็นรูปแบบการเดินทางได้ 3 โครงขา่ย คือ การเดินเท้าด้วย
ระยะทาง 0.846 กิโลเมตร ด้วยโครงข่ายรถไฟฟ้า 4.8 กิโลเมตร และโครงขา่ยรถไฟฟ้าใต้ดิน  8.138 กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาใน
การเดินทางประมาณ 34 นาที และมีค่าใช้จ่ายประมาณ 61 บาท ใช้เวลาในการเที่ยวชมในแต่ละพืน้ที่ ประมาณ 1-2 ชัว่โมง 
สามารถแสดงรายละเอียดได้ดัง Figure 5  และ Table 6   เส้นทางที่  2  เส้นทางที่ ไม่ควรพลาดส าหรับนักท่องเที่ยว
ชาวตา่งชาติ เป็นเส้นทางการท่องเที่ยวในยามราตรีเต็มไปด้วยแสงสีเสียงอย่างครึกครืน้ เป็นแหลง่พบปะสงัสรรค์ ช็อปปิง้ กิน 
เที่ยว ถ่ายภาพสวย ๆ ในบรรยากาศสดุคลาสสิค สามารถเข้าถึงแหลง่ท่องเที่ยวได้ 3 แห่ง คือ เอเชียทีค เดอะ รีเวอร์ฟร้อนท์ 
ถนนพระอาทิตย์ และถนนข้าวสาร โดยเร่ิมต้นท่ี สถานีรถไฟฟ้าศนูย์วฒันธรรมแหง่ประเทศไทยจนถึงจดุสดุท้าย โดยมีระยะทาง
รวม 42.33 กิโลเมตร มีรูปแบบการเดินทางได้ 4 โครงข่าย คือ การเดินเท้าด้วยระยะทาง 2.23 กิโลเมตร ด้วยโครงขา่ยรถไฟฟ้า 
13.5 กิโลเมตร โครงข่ายรถไฟฟ้าใต้ดิน  24.03 กิโลเมตร และโดยสารรถประจ าทาง 2.58  กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาในการ
เดินทางประมาณ 78 นาที และมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 148 บาท สามารถแสดงรายละเอียดได้ดงั Figure 6 และ Table 7 
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Figure 5  The 1st route, Metropolitan’s Night market route 
 

Table 6  The access order and the 1st route, Metropolitan’s Night market route 
โปรแกรมการทอ่งเที่ยว 

สถานท่ีทอ่งเท่ียว 
เส้นทางที่ 1 : ทอ่งตลาดนดั ยามค ่า ของคนกรุง 

เส้นทางการเดนิทาง 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 

เวลา 

(นาที) 

คา่ใช้จ่าย 

(บาท) 

ระยะทางเดนิเท้า

(กิโลเมตร) 

1. เร่ิมต้นจากสถานีรถไฟฟ้าอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ 

ไปยงัสถานีรถไฟฟ้าหมอชิต  
4.8 8 33   

2. เดนิทางออกจากสถานีรถไฟฟ้าหมอชิต ออกทาง

ท่ี 1 ตลาดนดัจตจุกัร 
 8  0.5 ตลาดนดัจตจุกัร 

3. จากสถานีรถไฟฟ้าหมอชิตเดนิออกทางท่ี 1 

เปล่ียนเส้นทางเป็นรถไฟฟ้ามหานคร (สายสีน า้

เงิน) สถานีสวนจตจุกัร ไปยงัสถานีรถไฟฟ้าศนูย์

วฒันธรรมแหง่ประเทศไทย  

8.138 13 28   

4. ออกทางท่ี 3 อาคารตลาดหลกัทรัพย์                    

แหง่ประเทศไทย 
 5  0.346 

ตลาดนดัรถไฟรัชดา   และ              

The Street Ratchada 

รวมระยะทางทัง้สิน้ 12.938 34 61 0.846  

  
 
 
 
 



                           
                          วารสารวิทยาศาสตร์บรูพา ปีที่ 26 (ฉบบัที่ 3) กนัยายน – ธนัวาคม พ.ศ. 2564 

                          BURAPHA SCIENCE JOURNAL Volume 26 (No.3)  September – December   2021                                                    บทความวิจยั 

 

 

 1604 

 

 
 
 
 

Figure 6  The 2nd route, Don’t Miss Route for foreign tourists 
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Table 7   The access order and the 2nd route, Don’t Miss Route for foreign tourists 
โปรแกรมการทอ่งเที่ยว 

สถานที่ทอ่งเที่ยว 
เส้นทางที่ 2 : เส้นทางที่ไมค่วรพลาดส าหรับนกัทอ่งเที่ยวชาวตา่งชาต ิ

เส้นทางการเดินทาง 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เวลา 
(นาที) 

คา่ใช้จา่ย 
(บาท) 

ระยะทางเดินเท้า
(กิโลเมตร) 

1. เร่ิมต้นจากสถานีรถไฟฟ้าศนูย์วฒันธรรม
แหง่ประเทศไทย ไปยงัสถานีรถไฟฟ้าบางหว้า 
(สายสนี า้เงิน) 

18.175 14 42   

2. จากสถานีรถไฟฟ้าบางหว้า (สายสลีม-บาง
หว้า) ไปยงัสถานีไฟฟ้าสะพานตากสิน  

6.75 6 31   

3.  เดินออกทางออกที่ 4 ป้ายรถประจ าทาง
วดัยานนาวา  

 4  0.24  

4. ขึน้รถประจ าทางสาย ปอ. 504 ไปยงัป้าย
ประจ าทางโรงเรียนจินดาอกัษร 

2.578 6 18   

5.จากป้ายประจ าทางโรงเรียนจินดาอกัษร 
เดินเท้าไปยงัเอเชียทีค 

 1  0.048 
เอเชียทีค เดอะ ริเวอร์ฟ
ร้อนท์  

6.จากสถานีรถไฟฟ้าสะพานตากสิน ไปยงั
สถานีรถไฟฟ้าบางหว้า 

6.75 12 31   

7.เดินออกทางที่ 3,4 ทางเชื่อมสถานีรถไฟฟ้า
มหานคร 

     

8.จากสถานีรถไฟฟ้าบางหว้า (สายสีน า้เงิน) 
ไปยงัสถานีรถไฟฟ้าสามยอด  

5.849 5 26   

9.เดินออกทางที่ 3 ธนาคารกรุงเทพ  30  1.938 
ตรอกข้าวสาร ถนนพระ
อาทิตย์ 

รวมระยะทางทัง้สิน้ 40.1 78 148 2.23 3 แหง่ 

 
 เส้นทางที่ 3  เส้นทางศึกษาวฒันธรรมจีนของคนเมืองกรุง เป็นเส้นทางการทอ่งเที่ยวเชิงวฒันธรรมประเพณีของชาว
ไทยเชือ้สายจีนในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร สมัผัสบรรยากาศในยามค ่าคืนที่เต็มไปด้วยย่านธุรกิจการค้า อาหารไทย – จีน 
หลากหลายชนิด สามารถเข้าถึงแหลง่ทอ่งเที่ยวได้ 2 แหง่ คือ ถนนเยาวราช และสะพานพทุธ  โดยเร่ิมต้นท่ีสถานีรถไฟฟ้าสาม
ยอด จนถึงจุดสดุท้าย มีระยะทางรวม 20.642 กิโลเมตร มีรูปแบบการเดินทางได้ 3 โครงข่าย คือ การเดินเท้าด้วยระยะทาง 
1.18 กิโลเมตร โครงข่ายรถไฟฟ้าใต้ดิน  18.175 กิโลเมตร และโดยสารรถประจ าทาง 1.287  กิโลเมตร ใช้ระยะเวลาในการ
เดินทางประมาณ 25 นาที และมีคา่ใช้จ่ายประมาณ 31 บาท สามารถแสดงรายละเอียดได้ดงั Figure 7 และTable 8 
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Figure 7  The 3rd Program, Metropolitan’s Chinese Cultural Educational Route 
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Table 8  The access order and the 3rd route, Metropolitan’s Chinese Cultural Educational Route 
โปรแกรมการทอ่งเที่ยว 

สถานที่ทอ่งเที่ยว 
เส้นทางที่ 3 : เส้นทางศกึษาวฒันธรรมประเพณี 

เส้นทางการเดินทาง 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

เวลา 
(นาที) 

คา่ใช้จา่ย 
(บาท) 

ระยะทางเดินเท้า
(กิโลเมตร) 

1.เร่ิมต้นจากสถานีรถไฟฟ้าสามยอดไปยงั
สถานีรถไฟฟ้าวดัมงักร 

18.175 1.27 16   

2.เดินออกจากสถานีรถไฟฟ้าวดัมงักร
ทางออกที่ 1 ถนนเจริญกรุง 

 4.2  0.28 เยาวราช 

3. เดินออกจากเยาวราชไปยงัป้ายรถประจ า
ทางเยาวราช 1  

 2.25  0.15  

4.ขึน้รถประจ าทางสาย 21 ไปยงัป้ายรถ
ประจ าทางโรงเรียนวดัจกัรวรรดิ 

1.287 2.57 15   

5.จากป้ายประจ าทางโรงเรียนวดัจกัรวรรดิ 
เดินเท้าไปยงัสะพานพทุธ 

 11.25  0.75 สะพานพทุธ 

รวมระยะทางทัง้สิน้ 19.462 25 31 1.18  

 
 
วิจารณ์ผลการวิจัย   
 จากการศึกษาส ารวจเส้นทางรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และแหล่งท่องเที่ยวในช่วงเวลากลางคืน ภายในระยะรัศมี                   
400 เมตร จากสถานีรถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และถนน และการเปรียบเทียบค่าการสะท้อนของแสงไฟช่วงเวลากลางคืนจาก
ภาพถ่ายจากดาวเทียมในแต่ละระดบัความเป็นเมืองท่องเที่ยวในบริเวณกรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล ระหวา่งปี 2555 
และปี 2562 พบการเปลีย่นแปลงจากพืน้ท่ีที่มีความเป็นเมืองทอ่งเที่ยวน้อยและคอ่ย ๆ เร่ิมมีคา่การสะท้อนของแสงไฟสงูขึน้ ใน
ขณะเดียวกนัพืน้ที่ที่มีแสงสว่างมากกระจายออกไป แสดงถึงการด าเนินกิจกรรมในช่วงเวลากลางคืนที่เพิ่มมากขึน้ทัง้ในพืน้ที่
กรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล โดยสอดคล้องกบัแนวคิดของ Sukha Pracha (2019) ทีศ่กึษาแนวคิดและทฤษฎีที่เก่ียวกบั
การขยายตวัของเมือง โดยกลา่วว่าการขยายตวัของเมืองได้รับอิทธิพลมาจากการพฒันาด้านการคมนาคมขนสง่ โดยเฉพาะ
ทางถนน มีการตัง้ถ่ินฐานของประชากรอยู่อย่างหนาแน่นและมีการขยายตัวของอาคาร สถานที่พักผ่อนหย่อนคลาย และ
สถานท่ี การศกึษาครัง้นีย้งัพบวา่พืน้ท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีระบบสาธาณปูโภคที่เอือ้อ านวยตอ่การพฒันา ทัง้ระบบ
คมนาคมขนส่ง ถนนหนทาง และการบริการของรัฐบาล จึงท าให้กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเป็นพืน้ที่ที่มีความเมือง
ท่องเที่ยวสูง สอดคล้องกับ Pechpakdee (2020) ที่ศึกษาการท่องเที่ยวในเขตเมืองและการพัฒนาในกรุงเทพมหานคร 
ประกอบกับผลการวิเคราะห์แบบรูปการกระจายเชิงพืน้ที่ของแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บันเทิงท าให้มีแหล่งท่องเที่ยวใน
ช่วงเวลากลางคืนเพิ่มมากขึน้ การเสนอแนะเส้นทางการทอ่งเที่ยวในช่วงเวลากลางคืนด้วยการวิเคราะห์โครงขา่ยหลายรูปแบบ 
(Jirakajohnkool, 2017) จากสถิติการทอ่งเที่ยวพบวา่ในปัจจบุนัมีนกัทอ่งเที่ยวเข้ามาเที่ยวในประเทศไทยสงูขึน้ในทกุ ๆ ปี และ
ท าการสร้างรายได้ให้กบัประเทศได้มากตามแผนการพฒันาการท่องเที่ยวแห่งชาติ แต่ยงัพบปัญหาที่เกิดจากนกัท่องเที่ยวไม่
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ช านาญเส้นทาง ไม่ทราบเส้นทางการเดินรถประจ าทาง อาจท าให้เกิดปัญหาในการเข้าถึงแหลง่ท่องเที่ยว หลงทาง รถติด หา
แหล่งท่องเที่ยวไม่พบ เกิดความล่าช้า และที่ส าคัญไม่ทราบระยะเวลาและค่าใช้จ่ายส าหรับการเดินทาง จึงท าให้การวาง
แผนการเดินทางท่องเที่ยวขาดประสิทธิภาพและอาจท าให้เสียค่าใช้จ่ายมาก ดังนัน้ผู้ วิจัยจึงเล็งเห็นถึงความส าคัญใน
การศกึษาเส้นทางในการทอ่งเที่ยวในช่วงเวลากลางคืน เพื่อเป็นทางเลอืกและเสนอแนะให้แก่นกัทอ่งเที่ยวที่เข้ามาทอ่งเที่ยวใน
กรุงเทพมหานคร หากแต่นกัทอ่งเที่ยวเดินทางมาจากต้นเร่ิมต้นอื่น ๆ อาจท า ให้ระยะการเดินทางและเวลามีการเปลี่ยนแปลง
ได้โดยสอดคล้องกบัการศึกษาเส้นทางรถไฟฟ้าในอนาคตด้วยการวิเคราะห์โครงข่ายขนสง่ตอ่เนื่องหลายรูปแบบเพื่อสนบัสนนุ
การทอ่งเที่ยวครอบคลมุพืน้ท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Sukperm & Sriubol, 2015) 
 
สรุปผลการวิจัย   
 การวิเคราะห์เปรียบเทียบการขยายตวัของพืน้ที่แหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บันเทิงจากภาพถ่ายแสงไฟช่วงเวลา
กลางคืน ในช่วงปี 2555 และปี 2562 สามารถสรุปได้ว่า ค่าจากการสะท้อนของแสงไฟในช่วงเวลากลางคืนในปี 2555 พบว่า 
พืน้ที่ที่มีค่าการสะท้อนของแสงไฟมากสว่นใหญ่อยู่ในพืน้ที่กรุงเทพมหานครเท่านัน้ คิดเป็นร้อยละ 0.59 แต่ในปี 2562 พบว่า 
พืน้ที่ ไม่มีแสงสว่างจะลดลง ในทางตรงกันข้ามพื น้ที่มีแสงสว่างน้อยและพื น้ที่มีแสงสว่างมากมี เพิ่มมากขึน้ทัง้ใน
กรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล คิดเป็นร้อยละ 10.71 แสดงให้เห็นได้วา่การด าเนินกิจกรรมในช่วงเวลากลางคืนที่เพิ่มมาก
ขึน้ โดยเฉพะในบริเวณถนนข้าวสาร สีลม ทองหล่อ เอกมัย อโศก ศาลาแดง ราชเทวี จตุจักร เพลินจิต และสขุุมวิท ในเขต
กรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล โดยเฉพาะย่านรังสิต ปากเกร็ด พระประแดง และพระปฐมเจดีย์ ส าหรับรูปแบบการ
กระจายเชิงพืน้ที่ของแหล่งท่องเที่ยวและสถานที่บันเทิงในช่วงเวลากลางคืนที่ตัง้อยู่ภายในระยะรัศมี  400 เมตรจากสถานี
รถไฟฟ้า รถไฟใต้ดิน และถนน ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีการกระจายตวัแบบเกาะกลุม่ (Cluster) เนื่องจากมีค่า
ดชันีของจดุอื่นข้างเคียงใกล้ที่สดุน้อยกวา่ 1  
 การจดัท าโปรแกรมการท่องเที่ยวเพื่อจ าลองเส้นทางการท่องเที่ยวที่เหมาะสมในการเดินทางตามการเช่ือมโยงการ
คมนาคมเพื่อเป็นทางเลอืกที่หลากหลายในการเดินทางให้แก่นกัทอ่งเที่ยว 3 เส้นทาง ซึง่เป็นสว่นหนึ่งในการเลอืกเส้นทางการ
ท่องเที่ยวเท่านัน้ ในการเดินทางท่องเที่ยวนัน้นกัท่องเที่ยวสามารถเลือกเปลี่ยนล าดับสถานที่ได้ตามความสนใจและความ
เหมาะสมตามความสนใจอื่นๆ ทัง้ 3 เส้นทางนีม้ีแหล่งท่องเที่ยวในช่วงเวลากลางคืนหลากหลายประเภทในแต่ละเส้นทาง 
เพื่อให้นักท่องเที่ยวได้เห็นถึงความแตกต่างของแต่ละสถานที่ และเช่ือมโยงเส้นทางการท่องเที่ยวในแต่ละพืน้ที่ของ
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลภายใต้ภายใต้เง่ือนไขตา่ง ๆ เช่น ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางแตล่ะเส้นทางขึน้อยูก่บัประเภท
ของยานพาหนะ ความเร็วของรถไฟฟ้าแตล่ะสถานี สภาพถนน และสภาพภมูิอากาศในการเดินทาง นอกจากนี ้ระยะเวลารวม
ที่ใช้ในการท่องเที่ยวมากน้อยขึน้อยู่กับนักท่องเที่ยวใช้ในแต่ละแห่งด้วย เนื่องจากในการวิเคราะห์ผู้ วิจัยใช้เวลาเฉลี่ยที่
นกัทอ่งเที่ยวใช้ในแตล่ะแหง่เฉลีย่ คือ 1-2 ชัว่โมง ในแตล่ะแหลง่ท่องเที่ยว ส าหรับระยะเวลาการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าและรถไฟ
ใต้ดินในแตล่ะสถานีจากการลงส ารวจภาคสนามเฉลีย่สถานีละ 1 – 2 นาที  
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