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บทคัดย่อ 
 งานวิจยัครัง้นีม้ีวตัถปุระสงค์เพื่อก าหนดลกัษณะและช่วงเวลาของการเกิดอุบตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออกของ
ประเทศไทย ตัง้แต่ปี พ.ศ.2553 ถึงปี พ.ศ.2558 ด้วยการวิเคราะห์การแบ่งกลุ่ม ผลการวิจัยพบว่าสามารถจัดกลุ่มการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดในภาคตะวันออกได้เป็น 3 กลุ่ม คือ กลุ่มของจังหวัดที่มีจ านวนครัง้ของการเกิดอุบัติเหตุ               
ทางถนนมาก (จนัทบรีุ ชลบรีุ และระยอง) ปานกลาง  (ฉะเชิงเทรา ตราด และปราจีนบรีุ) และน้อย (สระแก้ว) และเมื่อพิจารณา
การจัดกลุ่มของช่วงเวลาของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเฉพาะจังหวัดในกลุ่มที่มีการเกิดอุบัติเหตุมาก พบว่าสามารถจัด
ช่วงเวลาของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนได้เป็น 3 กลุม่ คือ เดือนธนัวาคม เมษายน และเดือนอื่น ๆ ท่ีเหลอื โดยแสดงถึงช่วงเวลา
ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนมาก น้อย และปานกลาง ตามล าดบั 
 

ค าส าคัญ: อบุตัิเหตทุางถนน   ภาคตะวนัออกของประเทศไทย   การวเิคราะห์การแบง่กลุม่  
 

Abstract 
 This research purposed to determine the characteristics and timing of occurrence of road accidents at the 
east of Thailand from 2010 to 2015 with cluster analysis. The results of research displayed three clusters of 
provinces for the occurrence of road accidents. Cluster 1 indicated large number of road accidents (Chanthaburi, 
Chonburi and Rayong). Cluster 2 denoted moderate number of road accidents (Chachoengsao, Trat and 
Prachinburi). Cluster 3 was Sa Kaeo representing small number of road accidents. The particular provinces with 
large number of road accidents were then classified on timing of the occurrence into three groups; December, April 
and the remainder, respectively explaining with high, less and moderate number of road accidents. 
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บทน า 

 ประเทศไทยเป็นประเทศที่ก าลงัพฒันาซึง่หมายความถึงการพฒันาทัง้ทางด้านเศรษฐกิจ สงัคม และการเกษตรจึงมี
การน าเอาเทคโนโลยีและสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ มาใช้ในการท างานและการด าเนินชีวิตเพิ่มมากขึน้ เพื่อให้เกิดการ
กระตุ้นการเติบโตทางด้านเศรษฐกิจ การคมนาคมเป็นสิ่งหนึ่งที่ท าให้เกิดการพัฒนาและการขยายตัวทางด้านเศรษฐกิจ 
เนื่องจากการคมนาคมเป็นแรงขบัเคลื่อนทัง้ในด้านเศรษฐกิจ การค้า การเกษตร และอตุสาหกรรม การคมนาคมของประเทศ
ไทยนัน้มีการพฒันามากขึน้เร่ือย ๆ จากอดีตจนถึงปัจจุบนั ซึ่งจะเห็นได้จากมีระบบการขนส่งทางถนนเป็นหลกัในการขนสง่
สินค้าทัว่ประเทศ โดยมีการขนส่งด้วยรถประจ าทางในการขนสง่ระยะไกลไปยงัจงัหวดัต่าง ๆ มีการใช้จกัรยานยนต์เพื่อการ
เดินทางระยะใกล้แทนการใช้จกัรยาน อีกทัง้ในปัจจบุนัยงัมีการใช้รถยนต์สว่นตวัเพิ่มจ านวนมากขึน้อีกอยา่งรวดเร็วซึง่สาเหตุ
เหลา่นีส้ง่ผลท าให้เกิดการจราจรหนาแนน่และก่อให้เกิดอบุตัิเหตทุางถนนขึน้เป็นจ านวนมาก 
 ประเทศไทยมีการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนเป็นจ านวนมาก ซึ่งการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนจดัเป็นปัญหาที่ส าคญัที่ต้องมี
การด าเนินการแก้ไขอย่างเร่งด่วน เพราะการเกิดอบุตัิเหตแุต่ละครัง้จะมีผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต ก่อให้เกิดความเสียหายและ
ความสญูเสียทัง้ในด้านบคุคลากรและเศรษฐกิจ องค์กรอนามยัโลกได้ประมาณการวา่ในแตล่ะวนัจะมีผู้ เสียชีวิตจากอบุตัิเหตุ
ทางถนนมากกวา่ 3,000 คน โดยคาดการณ์วา่ในช่วงปี พ.ศ. 2543 ถึงปี พ.ศ. 2563 ประเทศที่มีรายได้สงูจะมีการเสยีชีวิตจาก
การจราจรลดลงประมาณร้อยละ 30 แตจ่ะมีผู้ เสยีชีวิตจากอบุตัิเหตทุางถนนเพิ่มขึน้อยา่งมากส าหรับประเทศที่มีรายได้ต ่าและ
ปานกลาง ถ้าปราศจากการด าเนินการแก้ไขปัญหาที่เหมาะสม (Office of Transport and Traffic Policy and Planning, 
2015) ถึงแม้ว่าในปัจจบุนัจะมีการรณรงค์เพื่อลดและป้องกนัให้เกิดการขบัขี่อย่างปลอดภยั โดยมีการร่วมมือกนัทัง้หนว่ยงาน
รัฐบาลและภาคเอกชนเพื่อลดจ านวนการเกิดอบุตัิเหต ุประกอบกบัมีกฎหมายที่มีความเข้มงวดมากขึน้แล้วก็ตาม แตก็่ยงัพบวา่
มีคนท่ีละเลยตอ่การปฏิบตัิตามกฎหรือข้อแนะน าอยู่เสมอ จึงสง่ผลให้ยงัคงมีจ านวนอบุตัิเหตเุกิดขึน้เป็นจ านวนมากอยู ่
 ภาคตะวนัออกของประเทศไทยประกอบด้วยจงัหวดั 7 จงัหวดั ได้แก่ จงัหวดัชลบรีุ ระยอง จนัทบรีุ ตราด ปราจีนบรีุ 
สระแก้ว และฉะเชิงเทรา ซึ่งมีบริเวณที่ตัง้อยู่ในพืน้ที่ชายฝ่ังทะเล มีทรัพยากรธรรมชาติที่มีความอุดมสมบูรณ์อย่างมาก 
ประกอบกบัภาคตะวนัออกยงัเป็นแหลง่ท่องเที่ยวระดบัสากล แหลง่ผลิตสินค้าทางการเกษตร และแหลง่อตุสาหกรรมที่ส าคญั
ของประเทศไทย Official Statistics Thailand (2014) ได้รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์กลุม่จงัหวดัภาคตะวนัออกว่าใน ปี 
พ.ศ. 2555 ภาคตะวนัออกมีศกัยภาพทางด้านการท่องเที่ยวทัง้ทางด้านรายได้และอตัราการเติบโตเฉลี่ยจากการท่องเที่ยว             
โดยมีจ านวนนกัทอ่งเที่ยวสงูเป็นอนัดบั 1 ของประเทศคือมีจ านวนนกัทอ่งเที่ยวรวม 19,757,639 คน มีรายได้จากการทอ่งเทีย่ว
สงูเป็นอนัดบั 2 ของประเทศคือมีรายได้รวม 140,046 ล้านบาท มีระดบัการทอ่งเที่ยวอยูใ่นระดบันานาชาติ อีกทัง้การทอ่งเที่ยว
ของภาคตะวนัออกยงัสามารถทอ่งเที่ยวแล้วเช่ือมโยงกบัประเทศเพื่อนบ้านได้อีกด้วย นอกจากนีใ้นปัจจบุนัพืน้ท่ีในเขตระหว่าง
อ าเภอสตัหีบ จังหวดัชลบุรี ไปยงัจังหวดัระยองยงัเป็นเขตการขยายตวัของแหล่งอุตสาหกรรมจึงท าให้เป็นแหล่งสร้างอาชีพ
ให้กบัประชาชนในประเทศเลยสง่ผลท าให้มีอตัราการอพยพย้ายถ่ินฐานเข้ามาภายในภมูิภาคสงูมากขึน้ ซึ่งจะเห็นได้จากการ
ส ารวจการย้ายถ่ินของประชากรในปี พ.ศ. 2550 พบว่า ภาคตะวนัออกมีสดัสว่นของผู้ ย้ายถ่ินออกนอกภมูิภาคน้อยที่สดุเพียง
ร้อยละ 0.9  เท่านัน้ และโดยสว่นใหญ่ภมูิภาคอื่นจะมีการอพยพย้ายถ่ินเข้ามาอาศยัในภาคตะวนัออก (Bauwornsompong, 
2009) ด้วยเหตผุลดงักลา่วข้างต้นจึงท าให้ภาคตะวนัออกมีประชากรย้ายถ่ินฐานเข้ามาอยูอ่าศยัเป็นจ านวนมาก จึงเป็นสาเหตุ
ส าคญัที่ท าให้ภาคตะวนัออกประสบกบัปัญหาการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนเพิ่มมากขึน้ ซึง่ปัญหาการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนจดัเป็น
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ปัญหาส าคญัทีส่ง่ผลตอ่การพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมหากไมไ่ด้รับการแก้ไขแล้วจะน ามาซึง่ความสญูเสยีและผลกระทบอยา่ง
มากตอ่ทัง้ชีวิตและทรัพย์สนิของประชาชน 
 ส าหรับงานวิจยัที่เก่ียวข้องกบัการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนของประเทศไทยมีอาทิ Choenaka (2015) Leekodtr, Sonsri 
and Klangsuwan (2015) Maneepak (2015) และ Sujarit, Morachat and Trumikaborworn (2015) ซึ่งงานวิจัยเหล่านีเ้ป็น
งานวิจยัที่ใช้เพียงสถิติพรรณนาในการศกึษาลกัษณะการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนเทา่นัน้ แตง่านวิจยัประยกุต์การวิเคราะห์หลาย
ตวัแปร (Multivariate Analysis) ด้วยการวิเคราะห์การแบ่งกลุ่ม (Cluster Analysis) เพื่อศึกษาลกัษณะของการเกิดอุบตัิเหตุ
ทางถนนในประเทศไทยยงัคงมีอยู่อยา่งจ ากดั เช่น Klangprapan (2004) ดงันัน้งานวิจยัครัง้นีจ้ึงได้ประยกุต์การวิเคราะห์การ
แบ่งกลุม่เพื่อก าหนดลกัษณะและช่วงเวลาของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออกของประเทศไทย เพื่อน าผลงานวิจยั
ที่ได้ใช้เป็นแนวทางในการป้องกนัและแก้ไขปัญหาของการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนและยงัสามารถน าไปประยกุต์ใช้ในการลด
ปัญหาการจราจรในปัจจบุนั 
 

วิธีด าเนินการวิจัย 
 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 ข้อมลูที่ใช้ในงานวิจยัครัง้นีเ้ป็นข้อมลูรายเดือนของจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนตัง้แต่ปี พ.ศ. 2553 ถึง    
ปี พ.ศ. 2558 ซึ่งเก็บรวบรวมโดยศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุ เพื่อเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน (ThaiRSC by 
Technology Information Department, 2016) 
 การวิเคราะห์ข้อมูล 
 ในการก าหนดลกัษณะและช่วงเวลาของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออกของประเทศไทยมีขัน้ตอนการ
วิเคราะห์ข้อมลูดงันี ้
 1. ศึกษาลักษณะทั่วไปของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในภาคตะวันออกของประเทศไทยโดยใช้สถิติพรรณนา 
(Descriptive Statistics) ได้แก่ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ค่าคลาดเคลื่อนมาตรฐาน กราฟแท่ง และแผนภาพ                
การกระจาย 
 2. จัดกลุ่มการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออกของประเทศไทย โดยใช้การวิเคราะห์การแบ่งกลุ่ม (Cluster 
Analysis) ซึง่จะพิจารณาการจดักลุม่จากแผนภาพเดนโดแกรม (Dendrogram) เพื่อ 
  2.1 จดักลุม่การเกิดอบุตัิเหตทุางถนนของจงัหวดัในภาคตะวนัออก  
  2.2 จดักลุม่ชว่งเวลาในการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนเฉพาะจงัหวดัในภาคตะวนัออกที่มกีารเกิดอบุตัเิหตมุาก 
 

ผลการวิจัย 
 ในการก าหนดลกัษณะและช่วงเวลาของการเกิดอบุตัเิหตทุางถนนในภาคตะวนัออกของประเทศไทย มีผลการวจิยั 
ดงันี ้
 1. ผลการศกึษาลกัษณะทัว่ไปของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออก 
  เมื่อใช้สถิติพรรณนาซึง่แสดงดงัตารางที่ 1 พบว่า จงัหวดัที่มีจ านวนครัง้เฉลี่ยของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนน
ตอ่เดือนมากที่สดุคือจงัหวดัชลบรีุ สว่นจงัหวดัที่มีจ านวนครัง้เฉลีย่ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนตอ่เดือนน้อยที่สดุคือ 
จงัหวดัตราด  
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ตารางที่ 1  สถิติพรรณนาของการเกิดอบุตัเิหตทุางถนนในภาคตะวนัออกของประเทศไทย 

 

จงัหวดั คา่เฉลีย่ (ครัง้) สว่นเบี่ยงเบนมาตรฐาน (ครัง้) คา่คลาดเคลือ่นมาตรฐาน (ครัง้) 
จนัทบรีุ 192.94 34.83 3.89 

ฉะเชิงเทรา 262.86 44.88 5.02 
ชลบุรี 808.5 127.2 14.2 
ตราด 98.17 19.60 2.19 
ระยอง 264.10 34.15 3.82 
สระแก้ว 105.34 18.96 2.12 
ปราจีนบรีุ 113.63 20.55 2.30 

 
  ส าหรับกราฟแทง่ของจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในแตล่ะจงัหวดัของภาคตะวนัออก แสดงได้
ดงัภาพท่ี 1  
 

 
 

ภาพที่ 1  กราฟแทง่แสดงจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัเิหตทุางถนนในแตล่ะจงัหวดัของภาคตะวนัออก 
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  จากภาพที่ 1 พบว่า จังหวัดสระแก้วและปราจีนบุรีมีจ านวนครัง้ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปี          
พ.ศ. 2553 ถึงปี พ.ศ. 2558 ค่อนข้างคงที่ จงัหวดัระยองและชลบรีุมีจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในปี พ.ศ. 2553 
ถึงปี พ.ศ. 2558 เพิ่มขึน้เกือบทกุปี ยกเว้นในปี พ.ศ. 2557 ที่มีจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนน้อยกวา่ปี พ.ศ. 2556 
จงัหวดัจนัทบรีุมีจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนมากที่สดุในปี พ.ศ. 2558 จงัหวดัฉะเชิงเทรามีจ านวนครัง้ของการเกิด
อบุตัิเหตทุางถนนในปี พ.ศ. 2553 น้อยที่สดุและจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนมากที่สดุในปี พ.ศ. 2555 และจงัหวดั
ตราดมีจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในปี พ.ศ. 2553 น้อยที่สดุและจ านวนครัง้การเกิดอบุตัิเหตทุางถนนมากที่สดุ
ในปี พ.ศ. 2554  
  ส าหรับแผนภาพการกระจายของจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในแตล่ะเดือนของจงัหวดัใน 
ภาคตะวนัออกตัง้แตปี่ พ.ศ. 2553 ถึงปี พ.ศ. 2558 แสดงได้ดงัภาพท่ี 2 
 

 
 

ภาพที่ 2  แผนภาพการกระจายของจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในแตล่ะเดือนของจงัหวดัในภาคตะวนัออก 
 
  จากภาพที่ 2 พบว่าโดยรวมแล้วเกือบทกุจงัหวดัในภาคตะวนัออกมีอบุตัิเหตุทางถนนเกิดขึน้น้อยที่สดุใน
เดือนเมษายน ยกเว้นจังหวดัระยอง สระแก้ว และปราจีนบุรี และเดือนธันวาคมเป็นเดือนที่เกิดอุบตัิเหตุทางถนนมากที่สดุ      
ในทกุจงัหวดั 
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 2. ผลการจดักลุม่การเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออกของประเทศไทย 
  2.1 เมื่อใช้การวิเคราะห์การแบง่กลุม่เพื่อจดักลุม่การเกิดอบุตัเิหตทุางถนนของจงัหวดัในภาคตะวนัออก
แสดงได้ดงัเดนโดแกรม (Dendrogram) ในภาพท่ี 3  
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ภาพที่ 3  เดนโดแกรมส าหรับการจดักลุม่การเกิดอบุตัเิหตทุางถนนของจงัหวดัในภาคตะวนัออก 
 
 จากภาพที่ 3 พบวา่เดนโดแกรมสามารถจดักลุม่การเกิดอบุตัิเหตทุางถนนของจงัหวดัในภาคตะวนัออกได้เป็น   
3 กลุม่ ดงันี ้
 กลุ่มที่ 1 ประกอบด้วยจังหวัดจันทบุรี ชลบุรี และระยอง ซึ่งเป็นกลุ่มของจังหวดัที่มีการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนมาก                
โดยมีจ านวนครัง้เฉลีย่ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนประมาณ 190-810 ครัง้ตอ่เดือน 
 กลุม่ที่ 2 ประกอบด้วยจงัหวดัฉะเชิงเทรา ตราด และปราจีนบรีุ ซึ่งเป็นกลุม่ของจงัหวดัที่มีการเกิดอบุตัิเหตทุางถนน
ปานกลาง โดยมีจ านวนครัง้เฉลีย่ของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนประมาณ 95-265 ครัง้ตอ่เดือน 
 กลุ่มที่ 3 ได้แก่จังหวดัสระแก้ว ซึ่งเป็นจงัหวดัที่มีการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนน้อย โดยมีจ านวนครัง้เฉลี่ยของการเกิด
อบุตัิเหตทุางถนนประมาณ 105 ครัง้ตอ่เดือน 
  2.2 เมื่อใช้การวิเคราะห์การแบง่กลุม่จดักลุม่ช่วงเวลาของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออก  
 โดยจะท าการจัดกลุ่มเฉพาะจังหวัดที่มีการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมาก ได้แก่ จังหวัดจันทบุรี ชลบุรี และระยอง                   
ซึง่แสดงได้ดงัเดนโดแกรม ในภาพท่ี 4  
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ภาพที่ 4   เดนโดแกรมส าหรับการจดักลุม่ชว่งเวลาของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนเฉพาะจงัหวดัทีม่ีการเกิดอบุตัิเหต ุ
                ทางถนนมาก 
 
 จากภาพที่ 4 พบวา่เดนโดแกรมสามารถจดักลุม่ชว่งเวลาของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนได้เป็น 3 กลุม่ ดงันี ้
 กลุม่ที่ 1 เป็นชว่งเวลาทีเ่กิดอบุตัิเหตทุางถนนน้อย คือ เดอืนเมษายน 
 กลุ่มที่ 2 เป็นช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนปานกลาง ได้แก่ เดือนพฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม
กนัยายน ตลุาคม พฤศจิกายน มกราคม กมุภาพนัธ์ และมีนาคม 
 กลุม่ที่ 3 เป็นชว่งเวลาทีเ่กิดอบุตัิเหตทุางถนนมาก คือ เดือนธนัวาคม 
 
สรุปผลการวิจัย 
 1. ในการก าหนดลกัษณะของการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนในภาคตะวนัออกด้วยสถิติพรรณนาพบวา่ จงัหวดัที่มีการเกิด
อบุตัิเหตทุางถนนมากที่สดุคือจงัหวดัชลบรีุ สว่นจงัหวดัตราดเป็นจงัหวดัที่มีการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนน้อยที่สดุ ซึ่งสอดคล้อง
กับรายงานการวิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนนประจ าปี พ.ศ. 2555 (Office of Transport and Traffic Policy and Planning, 
2013) ซึง่มีการรายงานวา่จงัหวดัชลบรีุมีอบุตัิเหตเุกิดขึน้จ านวน 608 ครัง้ตอ่เดือน คิดเป็นร้อยละ 0.99 ของจ านวนอบุตัิเหตทุัง้
ประเทศ สว่นในจงัหวดัตราดมีอบุตัิเหตเุกิดขึน้จ านวน 104 ครัง้ต่อเดือน คิดเป็นร้อยละ 0.17 ของจ านวนอบุตัิเหตทุัง้ประเทศ 
และเมื่อพิจารณาด้วยกราฟแท่งพบว่าจังหวัดระยองมีการเกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึน้ทุกปี ซึ่งสอดคล้องกับสถิติและข้อมูล
อุบตัิเหตุจังหวดัระยอง ที่พบว่าดชันีการเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทางถนนในช่วงปี พ.ศ. 2551 ถึงปี พ.ศ. 2554 โดยรวมแล้วมี
สดัสว่นเพิ่มขึน้ทกุปี (Thailand Road Safety Observatory, 2016) สว่นแผนภาพการกระจายพบวา่เดือนที่มีการเกิดอบุตัิเหตุ
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มากที่สดุคือเดือนธันวาคมและเดือนที่มีการเกิดอุบตัิเหตุน้อยที่สดุคือเดือนเมษายน  ซึ่งให้ผลการวิเคราะห์ที่สอดคล้องกบั             
เดนโดแกรมของการวิเคราะห์การแบง่กลุม่ในภาพท่ี 4  
 2. เมื่อวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้การวิเคราะห์การแบ่งกลุ่ม พบว่าสามารถจัดกลุ่มการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนในภาค
ตะวนัออกได้เป็น 3 กลุ่ม คือ กลุ่มที่มีจ านวนครัง้ของการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนมาก ประกอบด้วยจงัหวดัจันทบรีุ ชลบุรี และ
ระยอง ซึ่งอาจเป็นผลเนื่องมาจากจงัหวดัเหลา่นีเ้ป็นจงัหวดัที่มีการขยายตวัทางเศรษฐกิจ ซึ่งเห็นได้จากเป็นเขตอุตสาหกรรม
และเป็นแหลง่ท่องเที่ยวจึงเป็นจงัหวดัที่มีศกัยภาพด้านการท่องเที่ยวสงูทัง้ในด้านรายได้ และอตัราการเติบโตเฉลี่ยของรายได้
จากการท่องเที่ยว โดยจะเห็นได้จากในปี พ.ศ. 2555 มีจ านวนนักท่องเที่ยวสูงเป็นอันดับ 1 ของประเทศ คือมีจ านวน
นกัท่องเที่ยวรวม 19,757,639 คน มีรายได้จากการท่องเที่ยวสงูเป็นอนัดบั 2 ของประเทศคือ 140,046 ล้านบาท (Official 
Statistics Thailand, 2014) ซึ่งสง่ผลให้มีคนเป็นจ านวนมากเข้ามาใน 3 จงัหวดันีต้ลอดทัง้ปี จึงท าให้มีอตัราการเกิดอบุตัิเหตุ
มาก ส าหรับกลุม่ที่มีจ านวนครัง้ของการเกิดอบุตัิเหตุทางถนนปานกลาง ประกอบด้วยจงัหวดัฉะเชิงเทรา ตราด และปราจีนบรีุ 
สว่นกลุม่ที่มีการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนน้อยคือจงัหวดัสระแก้ว  
 3. เมื่อท าการจัดกลุ่มช่วงเวลาของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเฉพาะจังหวดัที่มีการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากคือ
จงัหวดัจนัทบรีุ ชลบรีุ และระยอง พบวา่สามารถจดักลุม่ช่วงเวลาของการเกิดอบุตัิเหตุทางถนนได้เป็น 3 กลุม่ คือกลุม่ที่ 1 เป็น
ช่วงเวลาที่มีการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนน้อย ได้แก่เดือนเมษายน ซึ่งอาจเป็นผลเนื่องมาจากจงัหวดัจนัทบรีุ ชลบรีุ และระยอง              
มีผู้อพยพเข้ามาท างานอยูเ่ป็นจ านวนมาก จะเห็นได้จากการส ารวจการย้ายถ่ินฐานของประชากรโดยพบวา่มีจ านวนผู้ ย้ายถ่ิน
กระจายอยู่ในภาคกลางและภาคตะวันออกมากที่สุดคือ 339,000 คน  คิดเป็นร้อยละ 36.3 ของจ านวนผู้ ย้ายถ่ินทัง้หมด               
ซึ่งสาเหตุของการย้ายถ่ินส่วนใหญ่เนื่องจากต้องการหางานท า คิดเป็นร้อยละ 15.8 ของจ านวนผู้ ย้ายถ่ินทัง้หมด (National 
Statistical Office, 2015) ดังนัน้ในเดือนเมษายนซึ่งตรงกับช่วงวันหยุดยาวของเทศกาลสงกรานต์จึงเป็นช่วงที่ประชากร             
ผู้ ย้ายถ่ินเข้ามาประกอบอาชีพกลบัไปถ่ินฐานบ้านเกิดท าให้การเกิดอุบตัิเหตุของจงัหวดัจนัทบุรี ชลบุรี และระยองในเดือน
เมษายนค่อนข้างน้อย กลุม่ที่ 2 เป็นช่วงเวลาที่มีการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนปานกลาง ประกอบด้วยเดือนพฤษภาคม มิถนุายน 
กรกฎาคม สิงหาคม กนัยายน ตลุาคม พฤศจิกายน มกราคม กุมภาพนัธ์ และมีนาคม ซึ่งอาจเป็นผลเนื่องมาจากเป็นช่วงเวลา     
ที่มีวนัหยดุช่วงสัน้ ๆ และกลุม่ที่ 3 เป็นช่วงเวลาการเกิดอบุตัิเหตทุางถนนมาก ได้แก่ เดือนธนัวาคม  ซึง่อาจเป็นผลเนื่องมาจาก
ช่วงเดือนธันวาคมตรงกบัวนัหยุดปลายปี จึงมีนกัท่องเที่ยวทัง้ในและต่างประเทศเข้ามาเที่ยวในจังหวดัจันทบุรี ชลบุรี และ
ระยองเป็นจ านวนมาก ประกอบกับทัง้ 3 จังหวดันีม้ีสถานที่ท่องเที่ยวที่เป็นที่สนใจของนกัท่องเที่ยวทัง้ในและต่างประเทศ              
โดยจะเห็นได้จากสถิติจ านวนนกัท่องเที่ยวชาวต่างชาติที่เข้ามาในประเทศไทยในปี พ.ศ. 2553 ถึงปี พ.ศ. 2557 พบว่าเดือน
ธันวาคมจะมีจ านวนนักท่องเที่ยวมากที่สุด โดยเดือนธันวาคมปี พ.ศ. 2557 มีจ านวนถึง 2,841,333 คน (Department of 
Tourism, 2015)  
 ดงันัน้จากผลงานวิจยัที่ได้ท าให้ทราบลกัษณะและช่วงเวลาที่เกิดอบุตัิเหตทุ าให้สามารถประยกุต์ใช้เป็นแนวทางใน
การป้องกนัและแก้ไขปัญหาของการเกิดอบุตัิเหตุทางถนนที่จะน ามาซึ่งการสญูเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชากร อีกทัง้ยงั
ช่วยเพิ่มความปลอดภยัและลดปัญหาการจราจรทางบกที่อาจสง่ผลเสยีตอ่เศรษฐกิจของประเทศได้ 
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